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О книге
Центром проекта Ейского Совета 

ветеранов «Воздушные сражения на Тамани, 
или Почему гитлеровским лётчикам не 
понравилась кубанская этажерка» является 
одноимённая электронная книга.

Она подготовлена на основе материалов 
о боевых действиях 4-й ВА (воздушной 
армии) из фондов ЦАМО (Центрального 
архива министерства обороны).

Представленный материал отличается 
от других публикаций тем, что опирается 
на документы, составленные в ходе или 
сразу после окончания боёв людьми, 
принимавшими в них непосредственное  
участие. Автором были использованы:

– Боевые распоряжения и приказы 
командующего ВВС СКФ (военно-воздушные 
силы Северо-Кавказского фронта) с 
постановкой боевых задач.

– Оперативные сводки штаба 4-й ВА.

– Отчёт о боевой работе 4-й ВА за апрель 
1943 года.

– Отчёт о боевой работе 4-й ВА за май 
1943 года.
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– Весенние воздушные сражения 4-й 
ВА на Кубани, апрель-июнь 1943 года, 
оперативно-тактический очерк.

– Разведсводки штаба 4-й ВА.

– Истребительная авиация в Отечественной 
войне. Сборник статей № 1. – М.: Воениздат, 
1946 г.

– Немецкая оборона по опыту боёв  
1943-44 г. – М.: Воениздат,1944 г.

Автор убедительно показал, что боевая 
работа советских лётчиков в ходе сражения 
строилась продуманно, постоянно изучался 
передовой опыт, широко применялись 
новейшие технические достижения ведения 
войны. Подробно описал, что представлял 
собой тактический приём, получивший 
название «Кубанская этажерка».

Книга обогатит знания всех 
интересующихся историей Великой 
Отечественной войны информацией о 
событии, которое стало переломным в борьбе 
за господство в воздухе.
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Хроника основных событий 
на Кубани в 1943 году

1.	 4 февраля – директива Ставки 
Верховного Главнокомандования № 30037.

2.	 12 февраля – освобождён Краснодар.

3.	 17-24 апреля –первое воздушное 
сражение.

4.	 29 апреля-10 мая –второе воздушное 
сражение.

5.	 26 мая-7 июня – третье воздушное 
сражение.

6.	 9 октября – освобождён Таманский 
полуостров.
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Введение
Обращение к теме воздушных сражений 
на Кубани связано с 80-й годовщиной 
освобождения Краснодарского края от 
немецко-фашистских захватчиков.

Несмотря на то, что рассматриваемые 
события в послевоенный период были 
подробно описаны в отечественной военно-
мемуарной литературе, представленный 
материал восстанавливает ход событий 
с опорой на документы, ранее широко не 
использовавшиеся при освещении данной 
темы. Это позволяет внести некоторые 
уточнения при изучении сражений 
по освобождению Кубани и описании 
воздушных боёв весной 1943 года.

Рассмотренные в данном материале факты 
дают развёрнутую характеристику боевого 
применения не только советской авиации, 
но и авиации противника. Тем самым 
предпринята попытка целостного описания 
событий весны 1943 года на Кубани.
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1. ОБСТАНОВКА 
НА ЮЖНОМ УЧАСТКЕ
СОВЕТСКО-ГЕРМАНСКОГО 
ФРОНТА К ВЕСНЕ 1943 ГОДА
В начале 1943 года, используя благопри-
ятные условия, сложившиеся вследствие 
окружения под Сталинградом крупной груп-
пировки противника, советские войска на 
Северном Кавказе перешли в наступление 
и через месяц вышли к Азовскому морю1. 
Противник, понеся большие потери, вывел 
свои войска из-под наших ударов и сумел 
избежать угрожающего ему окружения. Не-
мецкая группа армий «А», действовавшая 
на Северном Кавказе, частью сил отошла на 
Ростов, а 17-я армия и несколько дивизий 
1-й танковой армии – к низовьям Кубани на 
Таманский полуостров. 
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1 24 января Северная группа Закавказского фронта была 
преобразована в Северо-Кавказский фронт. 5 февраля Черноморская 
группа Закавказского фронта была передана в состав Северо-
Кавказского фронта.
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Северо-Кавказская наступательная операция
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Северо-Кавказская наступательная операция
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В этих условиях Ставка Верховного Главно-
командования, в целях быстрейшего уни-
чтожения противника и освобождения за-
нятой территории, директивой № 30037 от 
4 февраля 1943 года приказала не позднее 
10-12 февраля окружить в районе Красно-
дара группировку противника и уничто-
жить её.

В течение февраля – марта был последо-
вательно проведён ряд операций. 4 фев-
раля высажен морской десант в районе 
Новороссийска, 12 февраля взят город 
Краснодар, противник отброшен от горо-
да на 40-60 километров. До 20 марта про-
ведён был ещё ряд наступательных опе-
раций, заставивших противника отойти 
на рубеж, протянувшийся от Новороссий-
ска до приазовских плавней. 

Дальнейшее наступление приостанови-
лось, так как противник занял заранее 
подготовленные оборонительные пози-
ции, прикрывающие Таманский полуо-
стров.
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Главная задача, поставленная Ставкой, ока-
залась невыполненной. Окружить и уни-
чтожить вражескую группировку в районе 
Краснодара не удалось.

Германское командование всеми силами 
стремилось удержать таманский плацдарм. 
Упорство, с которым это делалось, во мно-
гом объяснялось складывающейся общей 
обстановкой на советско-германском  
фронте.

В марте в районе Харькова немцы предпри-
няли попытку взять реванш за Сталинград 
и переломить ход войны на Восточном 
фронте в свою пользу. Для этого в полосе 
действий Юго-Западного и Воронежского 
фронтов противник ввёл в бой перебро-
шенные из-под Ростова и из Западной Ев-
ропы танковые дивизии. 

Наши войска, действовавшие в этом райо-
не, были истощены непрерывными насту-
пательными боями и отразить контрудар 
противника не смогли. 16 марта противник 



12

снова овладел Харьковом, а 18 марта наши 
войска оставили Белгород. Хотя противник 
сумел нанести поражение на этом участке 
фронта, его расчёт окружить советские вой- 
ска в районе Харькова и устроить «немец-
кий Сталинград» провалился. Враг не сумел 
вернуть себе стратегическую инициативу. 

К 27 марта советским войскам удалось пол-
ностью остановить противника на рубеже, 
который образовал южный фас Курской 
дуги. Фронт стабилизировался. Однако про-
тивник по-прежнему сохранял ярко вы-
раженную авиационно-танковую ударную 
группировку, мощь которой всё время нара-
щивалась, наступательные намерения врага 
в районе Курской дуги были очевидны. Да-
леко идущие планы германского командо-
вания были связаны с разгромом советских 
войск в этом районе и развёртыванием но-
вого стратегического наступления. Для про-
движения на Кавказ им необходимо было 
сохранить за собой Таманский полуостров.
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Общий ход наступления советских вооружённых  сил 
(зима 1942-1943 гг.)
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Кроме того, удержание кубанского плацдар-
ма имело для Германии немаловажное по-
литическое значение. На совещании в став-
ке немецкого главнокомандования  
10 марта 1943 года Гитлер огласил планы 
на 1943 год. Он заявил в отношении группы 
армий «А» следующее: «Желательно, чтобы 
Новороссийск был удержан нами и вклю-
чён в состав Таманского плацдарма, с одной 
стороны, из соображений политического 
влияния на тюрков и, с другой стороны, в 
целях удержания русского Черноморского 
флота вдали от Крыма». 13 марта в группу 
армий «А», оборонявшей Таманский по-
луостров и Крым, поступил приказ Гитлера 
№ 5 для высших начальников, в котором 
содержалось указание о ведении боевых 
действий на восточном фронте на ближай-
шие месяцы. В указаниях говорилось: «... за-
дачей группы армий является удерживать 
во что бы то ни стало таманский плацдарм и 
Крым»2.

2 Гречко А.А. Годы войны. М.: Воениздат, 1976, с. 476
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В сложившейся обстановке и советское 
командование оценило опасность сохра-
нения за противником полуострова. Было 
очевидно, что, укрепившись, немцы могли 
угрожать тылам наших войск на Нижнем 
Дону и Кавказе, затруднять действия со-
ветского флота в Азовском море. Таман-
ский плацдарм прикрывал с востока Крым 
от морских десантов. Осознавалась опас-
ность развития событий в связи с возмож-
ным ухудшением общей обстановки на 
советско-германском фронте.  
В директиве № 30075 от 16 марта 1943 
года Ставка Верховного Главнокомандо-
вания указывала: «Видимо, противник 
хочет сохранить таманский плацдарм для 
будущих своих операций. Нужно обяза-
тельно построить оборонительный рубеж 
по реке Ангелинский Ерик. Такой рубеж, 
подкреплённый некоторыми войсковы-
ми частями, мог бы гарантировать от 
неожиданностей»3. 

3 Битва за Кавказ. М.: Воениздат, 1954, с. 360.
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Поэтому перед командованием Северо-
Кавказского фронта по-прежнему 
стояла задача уничтожения немецкой 
группировки на Кубани.

Для противоборствующих сторон постав-
ленные задачи вызывали немало трудно-
стей.

В немецкой 17-й полевой армии, занимав-
шей оборону на полуострове, особенно 
остро ощущался недостаток войск, а Кер-
ченский пролив затруднял их снабжение. 
Кроме того, часть сил 17-й армии составля-
ли румынские войска, обладавшие низкой 
боеспособностью и крайне ненадёжные. На 
значительное пополнение рассчитывать не 
приходилось, так как основная масса сухо-
путных войск, прибывающих на советско-
германский фронт, направлялась для уси-
ления группировки германских войск в 
районе Курского выступа. Однако было бы 
ошибкой считать, что Северо-Кавказская 
группировка немецких войск была демо-
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рализована и ослабила сопротивление. 
Опираясь на укреплённые позиции, 17-я 
полевая армия в составе трёх армейских, 
одного горнострелкового и одного кава-
лерийского корпусов всё ожесточённее 
оборонялась. Стараясь поднять боевой 
дух прижатых к Азовскому морю своих 
войск, Гитлер сыпал благодарности и на-
грады. Командующий группой армий «А» 
генерал-полковник Клейст 1 февраля 1943 
года (одновременно с командующим груп-
пой армий «Б» Паулюсом) был произведён 
в генерал-фельдмаршалы. Усиливались и 
репрессивные меры. Для наведения по-
рядка в румынских частях в группу армий 
«А» прибыл военный министр Румынии 
генерал Пантази. Он привёз разрешение 
маршала Антонеску командирам дивизий 
утверждать смертные приговоры4.

Для повышения устойчивости оборо-
ны командование вермахта принимало 

4 Гречко А.А. Годы войны. М.: Воениздат, 1976, с. 448.
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энергичные меры, в целях обеспечить бес-
перебойную работу коммуникаций через 
Керченский пролив. Туда перебрасывались 
немецкие и итальянские торпедные катера, 
подводные лодки, самоходные артиллерий-
ские баржи. Принимались спешные меры 
для строительства между Крымом и Таман-
ским полуостровом бензопровода и канат-
ной дороги5.

Занимаемые немцами позиции в географи-
ческом отношении были удобны для обо-
роны. Имея 80 км в ширину и до 90 км в 
глубину Таманский полуостров, особенно в 
северной части, изобилует большим коли-
чеством рек, каналов, плавней и лиманов. 
На юг и юго-запад от станицы Крымской до 
самого Чёрного моря возвышаются запад-
ные отроги Главного Кавказского хребта.

В инженерном отношении оборона со-
стояла из двух линий. Обе они опирались 

5 История второй мировой войны. М.: 1976. T. 6, с. 105.
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на рельеф местности и имели мощную 
траншейную систему. Для оборудования 
их использовался Новороссийский цемент. 
Костяком всей обороны врага являлась 
станица Крымская. На удалении 8-10 км от 
переднего края проходила вторая, так на-
зываемая «Голубая линия» обороны.

Однако главные надежды гитлеровское 
командование в обороне Таманского полу-
острова возлагало на свою авиацию, в его 
планах она занимала особое место. После 
тяжёлых поражений сухопутных войск под 
Москвой и Сталинградом только в герман-
ской авиации сохранялась уверенность, 
что её превосходство над советской по-
прежнему неоспоримо. Эту уверенность не 
поколебал даже неблагоприятный исход 
боёв в небе над Москвой и Сталинградом. 
В мартовском наступлении под Харьковом 
немецкая авиация действовала крупными 
силами, наносила удары по нашим войскам 
на поле боя, по Харькову и всем дорогам, 
ведущим к нему с севера, востока и юга. 
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Успех операции в целом был предопреде-
лён этими действиями. В начале 1943 года 
были переброшены на советско-германский 
фронт из Германии, Норвегии, Франции 
и Голландии десять бомбардировочных и 
одна истребительная группа, со Средизем-
номорья – три бомбардировочные группы, 
эскадра пикирующих бомбардировщиков, 
особый отряд двухмоторных истребителей, 
с Балканского полуострова – две бомбарди-
ровочные группы.

Германское командование было уверено: до-
статочно создать необходимую группировку 
сил в воздухе, и они снова добьются полного 
успеха, как в 1941 году. Ведь по их довоенной 
оценке «Ударная мощь советских военно-
воздушных сил в значительной степени 
уступает ударной мощи немецких ВВС... Если 
иметь в виду недостатки в системе наземного 
обеспечения и снабжения, а также неспособ-
ность русских к технике, то боеготовность со-
ветских ВВС следует считать явно низкой.... 
Боевые возможности авиасоединений в ходе 
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войны с хорошо вооружённым противником 
будут падать и далее»6.

К апрелю на аэродромы Крыма и Тамани 
было переброшено до 1 000 самолётов из 
частей 1, 4, 8-го авиакорпусов 4-го воз-
душного флота (Приложение № 1). Кроме 
того, они планировали использовать по 
войскам Северо-Кавказского фронта бом-
бардировщики с аэродромов юга Украины.

Советское командование авиационное обес- 
печение наступательных действий возлага-
ло на 4-ю и 5-ю Воздушные армии (ВА)7.

Кроме того, в интересах войск фронта при-
влекались 70 самолётов ВВС Черноморско-
го флота и одна дивизия авиации дальнего 
действия в количестве 60 самолётов.

6 Жилин П.А. Проблемы военной истории.  
 М.: Воениздат, 1975, с. 189.

7 С 24 апреля 4-я Воздушная армия. Управление 5-й Воздушной армии, 
передав материальную часть 4-й Воздушной армии,  
убыло под Курск.
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Схема базирования немецких ВВС (29 апреля 1943 г.)
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В аэродромном базировании советская 
авиация испытывала значительные трудно-
сти. Горная местность резко ограничивала 
возможности создания аэродромной сети. 
Аэродромы нашей авиации располагались 
вдоль побережья Чёрного моря и севернее 
реки Кубань. Ввиду отсутствия взлётно-
посадочных полос с твёрдым покрытием 
весной эти аэродромы на некоторое время 
выходили из строя. Расстояние до линии 
фронта было в среднем 100-150 км.

Истребительная же авиация противника 
базировалась в 40-50 км от линии фронта в 
Анапе и Гостагаевской.

В целом численность нашей авиации в пер-
вой половине апреля составляла не более 
600 самолётов.

Таким образом, воздушная обстановка на 
Кубани складывалась не в нашу пользу. Это 
стало особенно ясно, когда 14 апреля 56-я 
армия Северо-Кавказского фронта пере-
шла в наступление в направлении станицы 
Крымской.
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Первоначально, добившись успеха, совет-
ские войска 15 апреля подверглись после-
довательным сосредоточенным массиро-
ванным ударам с воздуха. По участку про-
рыва немцы в этот день произвели  
1 100 самолёто-вылетов. В завязавшихся 
воздушных боях, по оперативным свод-
кам, 4-й ВА было проведено 20 воздушных 
боёв, сбито: 1 – ДО-217, 21 – Me-109,  
12 – Ю-88, 1– ФВ-190, 1 – ФВ-189. Особен-
но отличилась 216-я смешанная авиаци-
онная дивизия (САД). На её долю из числа 
указанных сбитых самолётов противника 
пришлось: 10 – Ю-88, 11 – Me-109, 1 – ДО-217. 
Однако и дивизия потеряла 5 истребите-
лей «Аэрокобра». В последующие дни на-
пряжение действий авиации противника 
не снижалось. 16 апреля произошло  
15 воздушных боёв. Сбито: 21 – Me-109,  
2 – Ю-87, 1 – Ю-88, 1 – ФВ-189. 17 апреля –  
10 воздушных боёв, сбито: 1 – Ме-109,  
1 – Ю-88, 1 – ФВ-190, 1 – Ю-87, 3 – Хе-1118.

8 ЦАМО, Ф. 319, оп. 4798, д. 1 000, л.л. 295, 296.
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Но нейтрализовать действия противника 
наша авиация не смогла. Оперативное го-
сподство в воздухе захватила вражеская 
авиация.

Верховное командование вермахта в днев-
нике боевых действий отмечало: «В районе 
Крымской наша авиация оказала обороняю-
щимся войскам небывало мощную поддерж-
ку: действовало около 1 000 бомбардиров-
щиков, пикирующих бомбардировщиков, 
истребителей танков»9.

Произошедшие 14-18 апреля воздушные 
бои показали советскому командованию: 
без создания мощной авиационной группи-
ровки противника с Таманского полуостро-
ва не выбить. Ставка Верховного Главно-
командования приняла решение сначала 
усилить нашу авиацию на Кубани, добиться 
перелома в борьбе с вражеской авиацией и 
лишь после этого продолжить наступление.

9 История второй мировой войны. М., 1976. T. 6, с. 106.
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К началу 1943 года завершилось форми-
рование авиакорпусов резерва Верховного 
Главнокомандования (РВГК). Командо-
вание Красной Армии стало располагать 
мобильным средством наращивания сил 
в борьбе за господство в воздухе. По его 
распоряжению авиакорпуса могли направ-
ляться на те участки фронта, где решались 
наиболее ответственные задачи.

Первым боевым опытом применения авиа-
корпусов РВГК стала Кубань. Именно сюда 
из-за сложившейся крайне тяжёлой обста-
новки в районе Новороссийска и станицы 
Крымской были переброшены 3-й истреби-
тельный авиационный корпус (ИАК) (120 
истребителей – Як-1, Як-7Б)10. Перебазиро-
вание истребителей было завершено к 18 
апреля. 21 апреля был переброшен 2-й бом-
бардировочный авиационный корпус (БАК) 
(92 бомбардировщика Пе-2), 23 апреля – 

10 Его первоначально собирались направить в район Обояни  
   на Воронежский фронт в состав 17-й ВА.
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2-й смешанный авиационный корпус (САК) 
(66 штурмовиков Ил-2, 28 истребителей 
Ла-5, Як-1). Все эти силы были включены в 
состав 4-й ВА. Вновь прибывшие соедине-
ния были укомплектованы новейшими со-
ветскими самолётами, соответствовавшими 
требованиям современной войны.

Истребители обладали пушечным воору-
жением, бомбардировщики могли наносить 
удары, пикируя под большими углами, что 
повышало точность удара. Штурмовики 
имели кабину, где помимо лётчика было 
место стрелку, прикрывавшему верхнюю 
заднюю полусферу, что повышало живу-
честь боевой машины. Все самолеты были 
оборудованы радиостанциями. Кроме того, 
в составе 4-й ВА имелись самолёты амери-
канского производства: бомбардировщики 
Б-20 «Бостон», Б-3 и истребители «Аэро-
кобра», а также английские истребители 
«Спитфайр». Основными достоинствами 
истребителей являлось мощное пушечное 
вооружение (на «Аэрокобре» стояла 37-мм 
пушка) и современные УКВ-радиостанции, 
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обеспечивающие высокое качество свя-
зи. Эта авиационная техника поступила в 
наши войска в марте 1943 года через Ирак 
и Иран по ленд-лизу.

Качественный состав германской истре-
бительной авиации на этом участке фрон-
та тоже был улучшен за счёт применения 
ФВ-190, имевшего на вооружении 4x20-мм 
пушки и новой модификации Me-109Г,  
боевые характеристики которого были 
значительно улучшены по сравнению 
с широко применявшимся на советско-
германском фронте Me-109Ф. 

Сравнительные характеристики своих и 
немецких самолётов по оценке советского 
командования в 1943 году приводятся в 
Приложении № 2. 

В составе группировки находились лучшие 
соединения немецкой истребительной 
авиации – 52-я истребительная эскадра, 
3-я истребительная эскадра «Удет», группа 
асов 2-й истребительной эскадры.
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Схема базирования частей 4-й ВА в апреле 1943 г.
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В обстановке невиданной с начала войны 
концентрации авиационной техники на 
узком участке фронта, когда обе сторо-
ны средством достижения успеха избрали 
авиацию, неизбежно должна была прои-
зойти воздушная битва. С одной стороны, 
по-прежнему уверенные в своём сверхпре-
восходстве асы люфтваффе, с другой – полу-
чившие в своё распоряжение современные 
самолёты советские лётчики, окрылённые 
победами в воздухе под Сталинградом.

На всём многотысячекилометровом 
советско-германском фронте в апреле 1943 
года установилось относительное затишье, 
только на самом южном его участке про-
должались бои с нарастающим ожесточе-
нием. В воздухе разворачивались переходя-
щие из одного в другое воздушные сраже-
ния. Это были завершающие бои советских 
войск, начавшиеся наступлением из-под 
Сталинграда. Они стали преддверием сра-
жения на Курской дуге и оказали на его ис-
ход прямое влияние.



33

2. БОЕВЫЕ ДЕЙСТВИЯ  
В ВОЗДУХЕ С 17 АПРЕЛЯ  
ПО 7 ИЮНЯ 1943 ГОДА  
НА КУБАНИ
Войска Северо-Кавказского фронта в пе-
риод с апреля по июнь 1943 года провели 
ряд последовательных операций, в кото-
рых приняла участие авиация фронта.

Окончание боёв в районе Крымской совпа-
ло с началом операций немцев в районе 
Мысхако, где с февраля десантники удер-
живали небольшой плацдарм, названный 
Малой Землёй. Наличие наших войск юж-
нее Новороссийска, их активные действия 
были постоянной угрозой правому флангу 
обороны противника на Таманском по-
луострове и сковывали его значительные 
силы.

Ликвидация плацдарма могла бы значи-
тельно усилить оборону противника. В на-
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ступление на десантников немцы бросили 
всю свою авиацию. 17 апреля 450 бомбар-
дировщиков и 200 истребителей 2, 3, 77-й 
эскадр пикирующих бомбардировщиков, 52 
и 3-й истребительных эскадр и группы 1-й 
штурмовой эскадры начали бомбардировку 
наших войск в Мысхако.

На 20 апреля противник назначил решаю-
щее наступление. В воздухе шли непре-
рывные воздушные бои. Прославленный 
советский воздушный ас А.И. Покрышкин, 
воевавший на истребителе «Аэрокобра», в 
своей книге «Небо войны» этот день описал 
так: «Над Цемесской бухтой небо кишело 
самолётами. Выше нас сновали «яки» и «ко-
бры», параллельно нам, на той же высоте, 
шли большие группы наших бомбардиров-
щиков и штурмовиков. Такое количество 
своей авиации я видел впервые»11. Нем-
цы в тот день до 12:00 произвели 1 100 
самолёто-вылетов для ударов по нашим 

11 Покрышкин А.И. Небо войны. М., «Молодая гвардия», 1968, с. 266.
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обороняющимся войскам и готовы были 
перейти в наступление сухопутными сила-
ми. Однако в 11:30 60 бомбардировщиков 
и 31 истребитель советских ВВС нанесли 
удар по противнику, изготовившемуся к 
атаке. В повторном ударе 16:30-17:00 уча-
ствовали 97 самолетов. Немецкие войска, 
застигнутые врасплох ударами с воздуха 
в боевых порядках для наступления вне 
укрытий, понесли большие потери и вы-
нуждены были прекратить наступление и 
отойти в исходное положение.

Анализируя причины своего неуспеха 
командующий 17-й армией генерал-
полковник Руофф на совещании 23 апреля 
заявил: «Наступление 20 апреля, в кото-
ром приняли участие все имеющиеся в 
распоряжении силы, пострадало значи-
тельно оттого, что ему препятствовала 
атака русской авиации, в которой приняли 
участие 100 самолётов»12.

12 Гречко А.А. Годы войны. М.: Воениздат, 1976, с. 483.
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Военный совет Северо-Кавказского фронта 
в своём приказе отметил: «День 20 апре-
ля был кульминационным моментом боёв 
на фронте десантной группы... В течение 
трёх дней над участком десантной груп-
пы происходили непрерывные воздушные 
бои, в результате которых авиация про-
тивника, понеся исключительно большие 
потери, вынуждена была уйти с поля боя. 
Этим определялась и дальнейшая наземная 
обстановка»13.

В этих боях впервые приняли участие  
прибывшие на фронт авиационные корпуса 
РВГК. Это было первое воздушное  
сражение.

В оперативных сводках штаба 4-й ВА полу-
чили отражение события того времени.

20 апреля 1943 года, когда бои достигли 
своего наивысшего накала, в сводке № 224 
отмечалось, что 3 ИАК за день боёв сбил: 

13  Гречко А.А. Годы войны. М.: Воениздат, 1976, с. 485.
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11 – Me-109, 2 – ФВ-189, 2 – Ю-88. При этом 
свои потери составили: 19 Як-1 и Як-7Б. 
Всего соединения 4-й ВА провели 10 воз-
душных боёв, сбили 32 Ме-10914.

Наиболее часто в оперативных сводках 
за период с 20 по 24 апреля встречаются 
имена лётчиков 216 смешанной авиаци-
онной дивизии (САД). Старший лейтенант 
Фадеев за это время сбил 6 Me-109, лейте-
нант Труд – 4 Me-109, капитан Покрышкин 
– 3 Me-109, лейтенант Искрин – 2 Me-109, 
лейтенант Павлов – 2 Me-109. Однако и со-
ветская авиация несла тяжёлые потери. 
Так, старший сержант Сапунов сам сбил  
2 Me-109 и 1 Ю-88, но 23 апреля был под-
бит и произвёл вынужденную посадку в 
Новотитаровской, 24 апреля снова выле-
тел на задание и с него уже не вернулся. 
Самолёт старшего сержанта Островского 
во время выполнения боевого задания 
был подбит, при возвращении на свой 

14 ЦАМО, Ф319, оп. 4798, д. 100, л.л. 317-318.
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аэродром он попал под удар вражеских 
истребителей, а когда лётчик попытался 
спастись на парашюте, то был расстрелян 
врагом в воздухе. В этих же боях был сбит и 
погиб младший лейтенант Вербицкий.

Всего с 17 по 24 апреля наша авиация про-
извела 1 518 самолёто-вылетов, её дей-
ствия сыграли решающую роль в срыве 
наступательной операции противника на 
Новороссийском направлении.

В разгар боев за Малую Землю командую-
щий Северо-Кавказским фронтом наметил 
переход в наступление 56-й А в направле-
нии на Крымскую с целью оттянуть силы 
немцев с Мысхако. Однако прибывший по 
приказанию Верховного Главнокомандую-
щего представитель Ставки Г.К. Жуков это 
решение отменил, перенеся наступление 
на более поздний срок: вначале на 25 апре-
ля, а затем на 29 апреля.

Необходимо было более тщательно подго-
товиться. В район предстоящего наступле-



39

ния продолжали прибывать авиационные 
соединения. Это позволило ликвидиро-
вать невыгодное для нашей авиации соот-
ношение сил (боевой состав 4-й ВА в апре-
ле приведён в Приложении № 3).

Германская группировка авиации с апреля 
также постоянно изменялась. Противнику 
приходилось маневрировать не только по-
тому, что необходимо было создать пере-
вес в силах и средствах, но и из-за ударов, 
которые наносила советская авиация по 
аэродромам Тамани и Крыма.

23 апреля 13 самолётов Б-20 «Бостон» на-
несли удар по аэродрому Тамань, уничто-
жив 12 самолётов. 24 апреля 34 самолёта 
Б-20 «Бостон» и Ил-4 вновь нанесли удар 
по этому аэродрому, было уничтожено 10 
самолётов. Нанесённые удары по крым-
ским аэродромам 25 апреля вынудили 
55-ю бомбардировочную эскадру переба-
зироваться на более безопасное расстоя-
ние в Сталино (Донецк) и Запорожье. В 
20-х числах апреля противник перебросил 
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на таманские аэродромы группу асов, име-
ющих по 300-400 боевых вылетов. Та часть 
группы, которая базировалась на аэродром 
Анапа, состояла из 2-х отрядов по 12  
ФВ-19015. До 28 апреля в результате пере-
группировки бомбардировочная авиация 
была снята с аэродромов Таманского полу-
острова и переброшена в Крым, на её место 
были переброшены истребители.

Затишье на других участках фронта позво-
лило противнику активно перебрасывать 
самолёты с аэродромов перед советским 
Южным фронтом. Несмотря на то, что ко-
мандование ВВС Германии не располагало 
достаточными резервами, их отсутствие 
компенсировалось быстротой маневриро-
вания наличными силами авиации. Этому, в 
первую очередь, способствовала организа-
ционная структура и управление люфтваф-
фе. Воздушные флоты, будучи независимы-
ми от сухопутных групп армий, имели за-

15 ЦАМО, Ф319, оп. 4800, д. 50, л.л. 203-204.
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дачу в зависимости от обстановки осущест-
влять с ними оперативное взаимодействие 
при решении главных задач. Появление но-
вых сил перед Северо-Кавказским фронтом 
зафиксировали разведывательные сводки 
штаба 4-й ВА. 9 апреля 1943 года пленный 
лётчик ефрейтор Рейнгольд Найт показал, 
что он из 3-й группы 3-й истребительной 
эскадры «Удет», прибыл из Павлограда в 
Керчь. 9 апреля через 3 часа по прибытии 
на аэродром в ходе ознакомительного по-
лёта был сбит. Всего прилетело 30 Me-109Г 
и Ме-109Ф. 10 апреля экипаж Ю-88 из ча-
сти Л-28420 отряда бомбардировщиков–
разведчиков главного командования в 
составе лейтенанта Дахлера, лейтенанта 
Фауста, унтер-офицера Энтнера был сбит в 
районе станицы Ленинградской. Он произ-
вёл вылет с аэродрома Сарабуз. На фронт 
экипаж прибыл из Германии 2 месяца назад.

7 мая 1943 года захвачены 4 члена экипажа 
Хе-111 из 3-й группы 4-й бомбардировоч-
ной эскадры. Они прибыли из Франции 
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23 апреля, сбиты 29 апреля, скрывались в 
плавнях до 7 мая.

17 апреля взят в плен экипаж Хе-111 6-го 
отряда 2-й группы 55-й бомбардировочной 
эскадры, базировались в Саках. Показали, 
что 11 апреля в группу прибыло пополне-
ние: 5 экипажей 65 человек из Франции 
без материальной части16. (Состав авиаци-
онной группировки противника на начало 
мая приведён в Приложении № 4).

К концу апреля советское командование 
завершило подготовку нового наступле-
ния. Она осуществлялась под непосред-
ственным контролем и при участии пред-
ставителей Ставки ВГК Г.К. Жукова, Нар-
кома ВМФ Н.Г. Кузнецова и командующего 
ВВС А.А. Новикова. Их нахождение на этом 
участке фронта показывало, какое боль-
шое значение предстоящему наступлению 
придавало командование Красной Армии. 
Ранее в марте сюда прибыл Л.П. Берия, в 
16 ЦАМО, Ф 319, оп. 4800, д. 50, л.л. 25, 50, 60
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подчинении которого находились войска 
НКВД. В предстоящем наступлении в соста-
ве 56-й А должна была действовать особая 
дивизия НКВД. Это было крупное соедине-
ние, насчитывающее 11 тысяч человек.  
Для сравнения: 37-я А, действовавшая ря-
дом, в своём составе насчитывала 14 223 
человека17.

Воздушные бои, которыми сопровождалась 
наступательная операция 56-й А на Крым-
скую с 29 апреля по 10 мая, стали вторым 
воздушным сражением. Эти бои в череде 
воздушных сражений занимают централь-
ное место во всей борьбе за оперативное 
господство в воздухе. Действиями 4-й ВА в 
этот период руководил Н.Ф. Науменко. Яв-
ляясь командующим воздушной армией, он 
продолжил в условиях начала боёв ею ру-
ководить, несмотря на то, что 1 мая или 29 
апреля на эту должность был назначен  

17 Битва за Кавказ. М. Воениздат, 1954, с. 358.
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К.А. Вершинин. Подписи Н.Ф. Науменко сто-
ят на штабных документах 4-й ВА до 5 мая 
1943 года. Подпись К.А. Вершинина в каче-
стве командующего 4-й ВА появилась толь-
ко 14 мая.

В ночь на 29 апреля соединениям 4-й ВА 
была поставлена задача: прикрыть войска и 
нанести удар последовательно в 6:30, 7:00 в 
1-й полосе обороны, по 2-й полосе быть го-
товыми нанести удар с 7:50. В район Крым-
ской, Молдаванской и Нижнебаканской для 
разведки и расчистки воздушного простран-
ства направить 6 самолётов «Аэрокобра». 
Это распоряжение было написано Н.Ф. Нау-
менко от руки18.

29 апреля советская авиация нанесла мас-
сированный бомбовый удар по противнику. 
144 бомбардировщика и 84 штурмовика в 
сопровождении 164 истребителей участво-
вали в этом налёте. Еще 101 истребитель 

18  ЦАМО, Ф319, оп. 4805, д. 20, л.л. 111-113, 117-120.
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осуществлял прикрытие наших войск. 
В течение дня было произведено 1 028 
самолёто-вылетов нашей авиацией. Над 
линией фронта развернулись ожесточён-
ные воздушные бои, наши истребители в 
этот день применили один из наиболее эф-
фективных приёмов воздушного боя –  сво-
бодную охоту или свободный полёт. 

Для этого 216 САД выделила 16 «Аэрокобр» 
и 16 «Спитфайров», они провели 8 воздуш-
ных боёв, сбили 3 самолёта противника  
и 2 подбили. Потери 216 САД составили:  
1 сбитый и 2 не вернувшихся с задания са-
молёта. Свободная охота давала лётчикам 
реализовать все возможности самолёта–
истребителя. Прежде всего, атаковать 
противника на максимальной скорости, 
нанося удар сверху или снизу. Такая атака 
требовала от лётчика большого мастерства 
в пилотировании и прицельной стрельбе. 
Самолёт же для свободной охоты помимо 
большой скорости должен был обладать 
мощным пушечным вооружением. Секунд-
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ный залп такого самолёта обеспечивал 
полное разрушение самолёта противника в 
течение скоротечной атаки.

Всего за день наши лётчики провели  
42 воздушных боя, сбили: 39 – Ме-109,  
23 – Ю-87, 4 –  Ю-88, 2 –  ФВ-190, 3 – ФВ-189. 
Лётчик 3 ИАК младший лейтенант Горин 
сбил 1 –  Me-109 и 2 –  Ю-87. Свои потери со-
ставили: 8 сбитых и 27 не вернувшихся с 
боевого задания. Не вернувшимся с боевого 
задания считался тот, у кого не было свиде-
телей его гибели. Такая ситуация в авиации 
была нередкой из-за очень высокой динами-
ки воздушного боя. Лётчик мог выполнить 
вынужденную посадку на другом аэродроме 
или вообще в поле, а затем вернуться в полк. 
Так, не вернувшийся 28 апреля с боевого 
задания лейтенант Серебряков на «Спит-
файре», в бою сбил Me-109. Его самолёт был 
подбит и лётчик произвёл вынужденную по-
садку, в полк он вернулся 30 апреля.

На следующий день бои продолжились с 
прежним напряжением. Снова 6 «Аэрокобр» 
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вылетели в свободный полёт для уни-
чтожения патрулей противника. Капитан 
Покрышкин, старший лейтенант Фадеев и 
младший лейтенант Степанов в ходе сво-
бодной охоты сбили по одному Me-109. 
Всего 4-я ВА провела 8 воздушных боёв, в 
которых было сбито 22 –  Me-109, 3 – Ю-87,  
1 –  ФВ-189.

Наши потери составили: сбиты 1 «Аэроко-
бра», 3 –  Як-7б, сбит зенитной артиллерией 
1 –  Пе-2, не вернулись с боевого задания 3 
–  Як-7Б, 1 –  Як-1, З –  Ил-2, 1 –  «Спитфайр», 
1 –  «Аэрокобра». Подбиты зенитной артил-
лерией и совершили вынужденную посадку 
1 –  Ил-2, 2 –  Як-7Б, 1 –  «Спитфайр».

1 и 2 мая из-за сложных метеорологичес- 
ких условий активность авиации несколько 
снизилась, но 3 мая ударные группы 56-й А 
(особая стрелковая дивизия НКВД, 63-я и 
5-я гвардейская танковые бригады (82 тан-
ка, в том числе 37 - Т-34)19 прорвали оборо-

19  Битва за Кавказ. М., Воениздат, 1954. С. 376.



48

ну противника юго-восточнее Крымской. 
Танкистов во время наступления поддер-
живал 2-й САК, выделивший для этого все 
свои штурмовики Ил-2. Для организации 
взаимодействия в боевых порядках тан-
ковых бригад находилась оперативная 
группа из авиационного корпуса во главе 
с начальником штаба. Кроме того, была 
согласована система сигналов между лёт-
чиками и сухопутными войсками. Днём, 
чтобы обозначить передний край, пехота 
должна была выложить белое полотнище 
параллельно линии фронта. Такой приём 
оказался неэффективным, так как одно-
временно демаскировал наши позиции 
для немецкой авиации. Поэтому обозначе-
ние переднего края, а так же целеуказание 
для авиации стали осуществлять зелены-
ми сигнальными ракетами.

4 мая советские войска очистили Крым-
скую от немцев, враг отошёл на 10 км ко 
второй оборонительной полосе, так назы-
ваемой «Голубой линии», и там закрепил-
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ся. В течение всего наступления советских 
войск 4-я ВА обеспечивала оперативное 
господство в воздухе. Во время операции 
сухопутные войска были хорошо прикрыты 
с воздуха и не подвергались ударам немец-
кой авиации.
В ходе  воздушных сражений с 29 апреля по 
8 мая наша авиация каждый день произ-
водила больше самолёто-вылетов, чем не-
мецкая. Однако сухопутные войска по ряду 
причин не смогли прорвать оборону про-
тивника на всю глубину.
Значительный рост активности немецкой 
авиации произошёл 8 и 9 мая, когда про-
тивник спешно перебросил на аэродромы 
Крыма и Таманского полуострова свежие 
авиачасти с других участков фронта. К это-
му времени наше наступление фактически 
завершилось. Успешному проведению  воз-
душного сражения способствовало участие 
в нём прибывших на Северо-Кавказский 
фронт авиационных резервов ВГК. Наращи-
вание сил было произведено быстро и ре-
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шительно. Командование германской авиа-
ции этого манёвра не ожидало, а в ходе боёв 
уже ничего не смогло исправить вплоть до 
завершения операции. Имея примерное 
равенство сил, наши лётчики сумели из-
менить ход боёв в воздухе в свою пользу и 
удерживать это превосходство до 8 мая.

С 10 мая на фронте установилось затишье. 
Немцы отошли на новый рубеж обороны. 
Наши войска приступили к подготовке на-
ступательной операции, в ходе которой 
Северо-Кавказский фронт должен был про-
рвать оборонительный рубеж «Голубая ли-
ния», разгромить группировку противника 
и очистить от него Таманский полуостров.

На протяжении всех воздушных сражений 
противник вёл активную воздушную раз-
ведку. Истребители 4-й ВА этому противо-
действовали. С появлением на фронте «Аэ-
рокобр», высоты разведки немцы вынуж-
дены были поднять до 7-9 тысяч метров. 
С 9 по 14 апреля из состава 122-й группы 
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бомбардировщиков–разведчиков самолё-
тами «Аэрокобра» сбито 3 Ю-88. Офицер 
Фосбендер Вальтер, сбитый 12 апреля в 
районе Краснодара, показал, что разведка 
велась на высоте 9 тысяч метров. Самолёт 
унтер-офицера Фиск Франца той же группы 
был сбит 12 апреля в районе станицы Ти-
машёвская. 26 апреля в районе Приморско-
Ахтарска произвёл вынужденную посадку 
Ю-88. Пленные лётчики заявили, что в по-
лёт им выдаётся фотоаппарат типа «малый 
робот» весом 300-350 граммов на 45-50 
фотоснимков, используемый для контроля 
результатов штурмовых действий20.

В составе немецкой авиационной группи-
ровки действовали лучшие соединения 
истребителей. Нашей разведкой было 
установлено, что с аэродрома Анапа дей-
ствует 2 группы 1-й штурмовой эскадры. 
Лётный состав отборный, свыше 50 % лёт-
чиков имеют от 40 до 400 боевых вылетов, 

20  ЦАМО, Ф. 35, оп.11280, д. 514, л.л. – 189-200.
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остальные – до 40 боевых вылетов. Плен-
ный лётчик лейтенант Вальтер Шульце, 
сбитый 26 мая (принадлежал к 5-му отряду 
2-й группы 1-й штурмовой эскадры), по-
казал, что на аэродром Анапа каждые 3 дня 
прибывает 1-2 самолёта ФВ-190 для по-
полнения выбывшей материальной части. 
Группа состояла из 3 отрядов: два по  
12 ФВ -190 и один ХШ-123. В начале мая 
она перебазировалась из Харькова21. Важно 
отметить, что самолёты ФВ-190, несмотря 
на то, что являлись штурмовиками, немец-
кое командование использовало только 
для ведения свободной охоты в воздухе. 
Такой тактике соответствовало мощное 
пушечное вооружение самолёта и его высо-
кая скорость.

В составе 52-й истребительной эскадры в 
воздушных боях принимал участие став-
ший в будущем «суперасом» люфтваффе 
Хартман. Именно в этих боях он набрался 

21  ЦАМО, Ф319, оп. 4800, д. 50, л.л. 203-203, 310-312.
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первого опыта. В целом состав группиров-
ки немецкой авиации, действовавшей пе-
ред Северо-Кавказским фронтом на начало 
июня, приведён в Приложениях  
№ 4, 5. Однако всё, что мог использовать 
противник на Кубани, этим количеством не 
исчерпывалось. По данным нашей развед-
ки, на аэродроме Краматорска находилось 
66 самолётов, Горловки – 20, Сталино – 130, 
Кутейниково – 18, Мариуполя – 29, Таган-
рога – 3, Днепропетровская – 130, Запоро-
жья – 126, Кировограда – 80. К концу мая 
до 800 самолётов противника находилось 
на аэродромах южной Украины и Донбасса, 
а на расстоянии 500 км от Краснодара –  
1 400 самолетов. Такое удаление позволяло 
использовать их для ударов по нашим вой-
скам в районе Таманского полуострова.

Советское командование, готовясь к пред-
стоящим боям, произвело пополнение 4-й 
ВА новой материальной частью, а также 
лётным составом. Пополнив «Аэрокоб- 
рами» 216-ю смешанную авиадивизию, 
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командование с 8 мая сменило её наиме-
нование – в дальнейшем она стала истре-
бительной авиадивизией (ИАД). На фронт 
прибыла и новая советская авиатехника, 
впервые появились истребители Як-9 и 
бомбардировщики Ту-2. Пересматривалась 
и тактика использования истребителей в 
воздушных боях. 

Имея на вооружении самолёты, не уступав-
шие по своим тактико-техническим харак-
теристикам противнику, советское коман-
дование решило шире использовать «сво-
бодную охоту». 9 мая уже 28 «Аэрокобр» 
216-й ИАД были направлены для проведе-
ния воздушных засад в ближайшем тылу 
противника. Выделившиеся своим мастер-
ством воздушные бойцы теперь чаще стали 
посылаться для такого вида боевых дей-
ствий.

В начале мая лучшим асом фронта  
считался Дмитрий Глинка. Полностью  
боевой состав 4-й ВА в мае приводится 
в Приложении № 6.
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26 мая войска Северо-Кавказского фронта 
вновь перешли в наступление с целью про-
рыва оборонительного рубежа «Голубая 
линия». Наступление проходило силами 
37-й А и правового крыла 56-й А. Наступле-
нию предшествовал удар авиации. С 6:10 
до 6:20 84 бомбардировщика, 104 штурмо-
вика и 150 истребителей на направлении 
главного удара провели авиационную под-
готовку. Удар наносился на участке 5-7 км. 
В 6:20-6:32 19 Ил-2 с высоты 30 метров по-
ставили дымовую завесу.

В результате эффективных действий ар-
тиллерии и авиации наши войска за пер-
вые шесть часов овладели несколькими 
опорными пунктами врага, захватили 
первую и вторую позиции, вклинившись в 
оборону противника на 3-5 км. К 15 часам 
обозначился успех на стыке 37-й и 56-й 
армии. Командующий фронтом готовился 
ввести в дело резервы. Противник, опаса-
ясь прорыва обороны нашими войсками, 
во второй половине дня 26 мая бросил на 
участок прорыва авиацию. Для этого он ис-
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пользовал аэродромный манёвр. Удар нано-
сили самолёты, вылетевшие с аэродромов 
южной Украины и Донбасса.

В 19:20 в течение 20 минут по нашим на-
ступающим войскам нанесли бомбарди-
ровочный удар 600 самолётов. К цели они 
подходили с разных направлений эшелони-
рованные по высоте. Был осуществлён так 
называемый «звёздный налёт». Находив-
шиеся в это время в воздухе наши истреби-
тели, 49 самолётов, связав боем 2-3 группы 
самолётов противника, противостоять та-
кой армаде не смогли. Остальным удалось 
бомбить беспрепятственно. В большинстве 
случаев бомбардировщики шли колоннами 
в плотном строю, что позволяло наносить 
мощные бомбовые удары, а также эффек-
тивно защищаться от истребителей.

В полосе наступательных армий противник 
произвёл: 26 мая – 1 047 самолёто-вылетов, 
27 мая – 1 562, 28 мая – 1 499, 29 мая – 945, 
30 мая – 534, 31 мая – 937.
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Массированные налеты авиации противни-
ка по существу сделали невозможным наше 
дальнейшее наступление. 4-я ВА за это 
время смогла произвести: 26 мая – 1 425 
самолёто-вылетов, 27 мая – 1 107, 28 мая – 
773, 29 мая – 476, 30 мая – 552, 31 мая – 788.

29 мая командующий Северо-Кавказским 
фронтом И.Е. Петров провёл совещание с 
командирами авиакорпусов, авиадивизий 
и ряда полков, где рассматривались: «во-
просы отдельных недостатков в тактике 
действий нашей авиации в сложившейся 
обстановке».

Было установлено, что прежняя система 
патрулирования 15-20 истребителями 
над полем боя оказалась неэффективной. 
Эшелоны в 150-200 самолётов противника 
такими силами остановить было невоз-
можно. Немцы прикрывали свои группы 
бомбардировщиков всего 10-15 истреби-
телями. Основным недостатком действий 
наших истребителей явилось ограничение 
свободы действий из-за привязки к району 
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патрулирования. Необходимо было бом-
бардировщики встречать за 10-15 км от 
линии фронта, сочетать действия истреби-
телей над своими войсками (прикрытие) с 
организацией засад в воздухе (свободная 
охота). 

Для второго вида действий необходимо ис-
пользовать истребители по своим лётно-
тактическим данным, не уступающим луч-
шим истребителям противника.

По итогам совещания Военным Советом 
фронта был издан приказ № 00227, одним 
из положений которого стало указание ис-
требителям встречать бомбардировщики 
противника фронтально на подходе к ли-
нии фронта и действовать на путях его от-
хода22.

30 мая командующий фронтом решил вве-
сти в сражение свои резервы. В течение 
второй половины 30 мая и 31 мая в районе 

22  ЦАМО, Ф. 319, оп. 4 798, д. 71 лл. 1-107, 111-117.
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участка прорыва происходила перегруппи-
ровка сил.

Противник не снижал активность своей 
авиации. 30 мая был нанесён массирован-
ный удар по Краснодару. 13:20-14:00 – 106 
самолетов Хе-111 и Ю-88 бомбили же-
лезнодорожные мосты, вокзал, западную 
часть города. 31 мая противник нанёс удар 
по нашим войскам в районе прорыва 5 
волнами:

- 1-я волна в 6:10-6:50 – Ю-87 и мелки-
ми группами Ю-88 с аэродромов Керчь, 
Багерово;

- 2-я волна 8:40-9:05 – Хе-111, мелкие 
группы Ю-88 с аэродромов южной Укра-
ины;

- 3-я волна 11:25-11:45 – Ю-87, Ю-88 по-
вторный вылет с аэродромов Керчь, Ба-
герово;

- 4-я волна 13:10-15:10 – Ю-88 с аэро-
дромов южной Украины;
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- 5-я волна 16:50-16:55 – Ю-87, Ю-88 с 
аэродромов Керченского полуострова и 
Крыма.

Всего в 500-километровой зоне от Красно-
дара зафиксировано было 1 336 самолетов 
противника23.

Для того чтобы предотвратить атаки не-
мецкой авиации, 1 июня командующий 4-й 
ВА шифротелеграммой приказал 2-му САК 
нанести удар по аэродрому Тамань, а 230-й 
штурмовой авиационной дивизии (ШАД) и 
3-му ИАК – по аэродрому Анапа. 

Это были указания по реализации со-
ставленного 31 мая плана действий 6-го 
авиационного корпуса авиации дальнего 
действия (АК АДД) и 4-й ВА по аэродро-
мам противника с 1 по 5 июня 1943 года. 
План предусматривал производство 810 
самолёто-вылетов.

23 ЦАМО, Ф.319, оп. 4 800, д. 50 лл. 310-312.
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Во второй половине дня 1 июня части 37-й 
и 56-й армий вновь перешли в наступление 
и продолжали вести наступательные бои 
до 7 июня без сколь-нибудь значительных 
успехов.

В оперативных сводках 4-й ВА отмечается 
ход боевых действий в воздухе.

1 июня наша авиация выполнила 570 
самолёто-вылетов, 12 воздушных боёв. 
Сбит 1 Me-109, подбито 2 Me-109.

2 июня – 727 самолёто-вылетов, 34 боя, 
сбито 18 – Me-109, 4 – ФВ-190, 3 – Ю-87.

3 июня – 409 самолёто-вылетов. Бомбар-
дировщики – 5, штурмовики – 10, истре-
бители – 396. 35 воздушных боев. Сбито: 
10 – Ме-109, 14 – Ю-87, 2 – Ю-88.

4 июня – 250 самолёто-вылетов. Истре-
бители 250. Проведено 10 воздушных 
боёв, сбито: 3 – Ме-109, 1 – ФВ-189.
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5 июня – 414 самолёто-вылетов. Истре-
бители 285. 14 воздушных боёв, сбито: 
9 – Ме-109, 1 – Ю-87.

6 июня – 356 самолёто-вылетов. Истре-
бители 292. 17 воздушных боёв. Сбито: 
17 – Me-109, 1 – Ю-87.

7 июня 272 самолёто-вылета. Истреби-
тели 167. 4 воздушных боя. Сбито: 1 – 
Ме-109, 1 – ФВ-190.

7 июня командующий фронтом оператив-
ной директивой № 00346/ОП приказал 
приостановить наступление и закрепиться 
на достигнутом рубеже. О состоянии войск 
Северо-Кавказского фронта и о принятом 
решении временно прекратить дальней-
шее наступление командующий фронтом 7 
июня доложил в Ставку Верховного Главно-
командования.

Решение командующего фронтом было 
утверждено Ставкой Верховного Главноко-
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мандования, войска закрепились на достиг-
нутых рубежах, приступили к проведению 
операций с ограниченными целями на от-
дельных участках фронта.

Стабилизация фронта означала, что на 
этом завершились и длившиеся с апреля по 
июнь 1943 года весенние воздушные сра-
жения 4-й ВА.

Наступление войск Северо-Кавказского 
фронта в районе Крымской не привело 
к решительным результатам. Задача, по-
ставленная Ставкой Верховного Главно-
командования в директиве № 30037, не 
была выполнена полностью. Врагу удалось 
избежать полного разгрома и удержать 
плацдарм на Таманском полуострове, где он 
продолжал сковывать значительные силы 
советских войск.

Для ВВС Красной Армии воздушные сра-
жения стали временем обретения уверен-
ности в своих силах. Теперь не только на 
земле, но и в воздухе мы не уступали про-
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тивнику. Смело применив новую стратегию, 
отбросив всё устаревшее из тактики, со-
ветские лётчики в небе Кубани воевали по-
современному.
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3. БОРЬБА ЗА ГОСПОДСТВО  
В ВОЗДУХЕ
По месту и времени напряжённость борь-
бы за господство в воздухе была связана с 
действиями сухопутных войск. Противо-
борство ВВС в воздухе возникало и про-
должалось с нарастающей силой в процессе 
стремления авиации сторон обеспечить 
успех боевых действий своих сухопутных 
войск.

Немецкая авиация в воздушных боях на 
Кубани действовала с учётом опыта на-
копленного люфтваффе во Второй миро-
вой войне. Обе стороны главным способом 
борьбы избрали уничтожение противника 
в воздушных боях, однако условия, в кото-
рых они протекали, для нашей и немецкой 
авиации были разные.

Для нашей авиации чаще всего воздушные 
бои возникали при выполнении задачи 
прикрытия с воздуха главной группировки 
войск фронта. Для своевременного пере-
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хвата групп бомбардировщиков противни-
ка истребители вынуждены были непре-
рывно патрулировать в воздухе. Это объяс-
нялось главным образом тем, что средства 
наземного наблюдения позволяли обнару-
жить воздушного противника на расстоя-
нии 10-12 километров от линии фронта, 
т. е. за 1-2 минуты до их подхода к нашей 
территории. Передача сигнала для вызова 
истребителей с аэродромов базирования 
занимала около 1 минуты, на вылет дежур-
ной группы истребителей в зависимости от 
её состава и подготовки затрачивалось от 1 
до 3 минут. На набор высоты и следование 
истребителей к району действия авиации 
противника требовалось обычно не менее 
6-8 минут. Такая система оповещения не 
обеспечивала истребителям, дежурившим 
на аэродромах, своевременности вылета и 
перехвата самолётов противника на под-
ступах к охраняемым объектам. Самостоя-
тельно сухопутные войска осуществлять 
противовоздушную оборону были не в со-
стоянии, т. к. штаты полков и дивизий не 
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предусматривали необходимое количество 
зенитных средств. Огнём стрелкового ору-
жия сбивалось до 20-30 % самолётов про-
тивника, но для надёжной защиты боевых 
порядков сухопутных войск этого было 
явно недостаточно24.

Поэтому основные силы нашей истреби-
тельной авиации были задействованы 
на сопровождение бомбардировщиков и 
штурмовиков, а также прикрытие сухопут-
ных войск.

Наиболее сложно было сопровождать 
штурмовики на бреющем полёте (предель-
но малой высоте). Истребители подверга-
лись зенитному огню, не имея броневой 
защиты снизу, а малая высота полёта не да-
вала возможность отражать атаки истреби-
телей противника сверху. Легче было при-
крыть штурмовики на высоте 800-1000 ме-
тров, где они, обладая мощным пушечным 

24 Немецкая оборона по опыту боёв 1943-44 г. —  
   М.: Воениздат, 1944, - с. 12.
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вооружением, переднюю полусферу могли 
прикрыть сами. Сопровождение бомбарди-
ровщиков также было сопряжено с рядом 
трудностей. Их прикрытие надо было осу-
ществлять со всех сторон, так как в перед-
ней полусфере они не обладали достаточно 
сильным огнём и это требовало большого 
наряда истребителей.

Независимо от того, сопровождали истре-
бители штурмовики или бомбардиров-
щики, низкая скорость полёта вынуждала 
истребители совершать манёвры, не свя-
занные с необходимостью поддерживать 
зрительную и огневую связь, поэтому в 
выборе манёвра в воздухе они были огра-
ничены. Так, если делался вираж, то при 
скорости группы 100-110 метров в секунду, 
а времени на вираж требовалось 20-25 се-
кунд, истребитель мог отстать от группы 
на 2-2,5 километра, что приводило к нару-
шению взаимодействия, и сопровождаемые 
самолёты оказывались неприкрытыми. Для 
сохранения боевого порядка истребители 
должны были наблюдать за полётом сопро-
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вождаемых самолётов, а поиску противни-
ка и сохранению ориентировки в воздухе 
из-за этого не уделялось должного внима-
ния25. В невыгодной для воздушного боя 
ситуации оказывались и истребители, вы-
летавшие на патрулирование по прикры-
тию переднего края наших войск. Стре-
мясь обеспечить надёжную защиту, посы-
лалась группа из 12-16 самолётов, возглав-
ляемая одним командиром. В воздухе она 
должна была находиться не менее 1 часа 
20 минут. Такая группа была неповоротли-
вой. Из-за недостаточно надёжной радио-
связи в группах и со станцией наведения, 
лётчики стремились держать визуальную 
связь с остальными самолётами, вольно 
или не вольно это заставляло группу при-
жиматься к ведущему. 

Не эшелонированная по высоте, только 
рассредоточенная по фронту группа ли-
шалась манёвренности. Разворот такая 

25 Истребительная авиация в Отечественной войне. Сборник 
статей № 1. – М.: Воениздат, 1946, с. 198.
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группа производила с радиусом не менее 
3-4 километров, а так как во избежание 
поражения от зенитного огня противника 
выполняла полёт по касательной к линии 
фронта, то отклонение её в глубину нашей 
территории нередко достигало 8-10 кило-
метров. В ряде случаев противник успевал 
сбросить бомбы раньше, чем заканчивал-
ся манёвр большой группы истребителей. 
Стремясь обезопасить себя с верхней по-
лусферы, группа постепенно увеличивала 
высоту своего патрулирования и нередко 
исчезала из поля зрения наземных войск и 
станции наведения. Большая группа само-
лётов не имела и достаточной скорости. 
С одной стороны, необходимо было наи-
более экономично расходовать топливо, 
чтобы выдержать время патрулирования, 
а с другой стороны, необходимо было со-
блюдать боевой порядок26.

26 Истребительная авиация в Отечественной войне. Сборник 
статей № 1. – М.: Воениздат, 1946, с. 159-160.
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Привязка действий истребителей к при-
крытию от атак авиации противника 
штурмовиков, бомбардировщиков, сухо-
путных войск лишала их возможности ве-
сти наступательный бой. Малая скорость 
не давала использовать манёвренные 
качества Як-1 и «Аэрокобры», они не мог-
ли без запаса скорости совершать боевой 
разворот, переворот и другие эволюции, 
атаковать противника с использованием 
вертикальной плоскости.

Выполняя полёт на сопровождение или 
прикрытие, летчики-истребители вынуж-
дены были строить все свои манёвры в го-
ризонтальной плоскости. 

Такой полёт изначально обрекал начинать 
воздушный бой на виражах, что в лучшем 
случае позволяло уклониться от удара 
противника, но никак не поразить его. Не 
случайно в воздушном бою самым эффек-
тивным был первый удар. С первой атаки 
количество сбитых самолётов составляло 
75 %. По мере утраты эффекта внезапно-
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сти этот процент снижался: со второй ата-
ки – 15 %, с третьей – 10 %.

Для внезапности нужна была большая 
скорость, которую атакующий мог до-
стичь пикируя (энергичная потеря вы-
соты) или кабрируя (энергичный набор 
высоты). Таким вертикальным манёвром 
сбивалось 85 % самолётов, горизонталь-
ным – 15-20 %27.

Тот, кто вёл бой на вертикалях, имел ини-
циативу в бою, за ним был выбор времени 
начала атаки и выхода из неё. Он в наи-
меньшей степени подвергался опасности 
попасть под ответный огонь противника.

В апреле 1943 года на Кубани наши ис-
требители совершили 3 918 самолёто-
вылетов, из них на прикрытие – 2 039 (54,3 
%). В мае – 8 727, из них 4 520 на прикры-
тие (51,1 %)28. Тем самым истребитель –  

27 Истребительная авиация в Отечественной войне. Сборник 
статей № 1. - М.: Воениздат, 1946, с.81.
28 ЦАМО, Ф. 319, оп. 4798, д. 71, лл. 111 -117.
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самолёт воздушного боя, являвшийся ору-
жием наступления и предназначенный в 
первую очередь для уничтожения враже-
ской авиации в воздухе путём активной 
борьбы с нею, обрекался очень часто на 
пассивные действия.

Необходимо было совершенствовать так-
тику применения истребительной авиа-
ции, обеспечить ей свободу манёвра, а сле-
довательно и инициативу в бою. Но одно-
временно никто не мог снять с неё задачи 
защиты бомбардировщиков, штурмовиков 
и сухопутных войск.

Истребители противника в воздушных 
боях на Кубани применяли свою традици-
онную тактику. Действовали большими 
группами, разбитыми на пары, эшелони-
руясь по высоте и в глубину. Атаку стре-
мились произвести с разных направлений. 
При невыгодных условиях (количествен-
ном превосходстве наших истребителей 
или даже равенстве) в бой не вступали, 
могли ограничиться отдельными неожи-
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данными атаками. Если была возмож-
ность, то атаковали со стороны солнца или 
из-за облаков. Быстро наращивали силы 
после начала воздушного боя. Боевые за-
дачи непосредственно над полем боя вы-
полняли истребители–«охотники». Своей 
целью они имели поиск и уничтожение 
наших самолётов, другими задачами они 
связаны не были.

Советские бомбардировщики немцы ата-
ковали с наименее защищённой стороны: 
снизу сзади, стремясь достичь внезап-
ности. Огонь открывали с большой дис-
танции и вели, сблизившись до 50 метров. 
Сомкнутый строй бомбардировщиков 
«клин» звеньев они атаковали осторожно, 
дожидаясь перестроения. В строю «пе-
ленг», в первую очередь, атаковали внеш-
них ведомых.

Бомбардирование противник произво-
дил, как правило, по переднему краю. 
Ю-87 бомбили под углом 60°-80°, входили 
в пикирование на высоте 1 500-1 800 м, 
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выходили на высоте 500-400 м, Ю-88 – с 
горизонтального полета и высоты 1000 м, 
Хе-111 – с высоты 2 500-3 000м. В случае 
нарушения строя нашими истребителями, 
бомбы сбрасывали туда же куда и ведущий. 
Удары наносили большими соединениями 
различных типов самолётов, эшелониро-
ванных в колонне группами по 15-20 само-
лётов. Сопровождение своих бомбардиров-
щиков противник строил в зависимости от 
обстановки над целью, производя за 15-20 
минут доразведку одиночными истребите-
лями. Непосредственное сопровождение, 
в случае нахождения над целью наших ис-
требителей, строилось из двух групп.

1-я ударная группа, 2-3 пары, высылалась 
за несколько минут до прихода бомбар-
дировщиков с задачей очистить воздух. 
Пары ходили на больших скоростях эше-
лонировано по высоте и фронту часто вне 
видимости между собой. Такое построение 
давало им возможность быстро обнару-
жить группы наших самолётов и внезапно 
их атаковать, имея при этом полную сво-
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боду деятельности. С равными и превос-
ходящими группами в бой не вступали, 
ограничиваясь в выгодных условиях от-
дельными скоротечными атаками, стре-
мясь незначительными силами связать 
наши истребители и увести их из района 
патрулирования.

2-я группа непосредственного прикрытия, 
также малочисленная, следовала выше 
первой группы бомбардировщиков в пре-
делах зрительной связи. Эта группа обыч-
но в бой не вступала. Часто с появлением 
наших истребителей бросала бомбарди-
ровщики и скрывалась в облачности, пыта-
ясь увлечь за собой наши самолёты. Неред-
ко бомбардировщики приходили на цель 
вообще без прикрытия, рассчитывая на 
своё мощное оборонительное вооружение, 
считая достаточным наличие в воздухе 
свободных «охотников», которые работали 
на одной волне с бомбардировщиками и 
вызывались по радио.

Для управления своей авиацией немцы на 
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Таманском полуострове в мае организова-
ли действие 12 наземных станций наведе-
ния. На Керченском полуострове станции 
имели единый позывной «хина», на Таман-
ском полуострове – «тибет» и отличались 
порядковым номером. Все аэродромы 
были обеспечены высококачественной 
радиоаппаратурой. 

Это позволяло разведывательным само-
лётам наиболее важные сообщения пере-
давать, находясь в воздухе. Сигналы по 
радио одновременно принимали три стан-
ции: авиакорпуса, группы и 4 -го воздуш-
ного флота. Кроме того, при штабе 17-й 
армии имелся отдел, который прослуши-
вал всю систему переговоров воздушных 
разведчиков.

15 апреля ФВ-189 обнаружил 8 наших тан-
ков и вызвал бомбардировщиков. Через 
40 минут над указанным районом прошла 
группа Ю-8729.

29 ЦАМО, Ф. 35, oп. 11280, д. 506, л. 147-188.
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Большое внимание командование гер-
манской авиации уделяло выращиванию 
летчиков–асов. Они отбирались из числа 
тех, кто смог выжить после первых бое-
вых вылетов. Пестуя их, командование 
создавало благоприятные условия боевой 
деятельности: возможность свободного 
поиска цели, несвязанность никакими за-
даниями по штурмовке наземных войск и 
сопровождению своих бомбардировщиков, 
при этом требуя только одного – макси-
мального количества уничтоженных само-
лётов.

Противопоставить тактике действий про-
тивника советские лётчики должны были 
приёмы и способы ведения боевых дей-
ствий, позволяющие добиваться победы, 
несмотря на то, что с них задачи сопровож- 
дения бомбардировщиков и штурмови-
ков, а также прикрытия сухопутных войск, 
снять никто не мог. 

Решение этих задач возможно было толь-
ко через преодоление противоречия – обе-
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спечить экономичный режим полёта и в 
то же время иметь скорость для ведения 
наступательного боя с использованием 
вертикального манёвра.

В небе над Кубанью родился вы-
страданный советскими лётчиками–
истребителями тактический приём, полу-
чивший название «Кубанская этажерка» .

Прославленный советский ас А.И. По-
крышкин в своей книге «Небо войны» 
появление этого манёвра описал так: «Вы-
сота – скорость – манёвр – огонь! Вот она, 
формула грозы, формула победы. 

В тот вылет я, конечно, ещё не нашёл та-
кого чёткого выражения словами нашей 
тактической формулы, но в мыслях, в дей-
ствиях она уже полностью сложилась.

Именно так, как предполагали: молние-
носно прочесали своей шестёркой воз-
душное пространство и точно над Крым-
ской увидели самолёты.
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В небе над Кубанью родился выстраданный советскими 
лётчиками–истребителями тактический приём, 
получивший название «Кубанская этажерка».
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Но это были наши ЛаГГи той группы, кото-
рая вылетела перед нами. Проносясь над 
ними, крутившими устаревшую «карусель», 
я подумал, что, появись тут пара «мессерш-
миттов», как появились мы, они могли бы 
легко разделаться с ЛаГГами.

Наша шестёрка снова ушла на высоту. Вни-
зу нам нечего делать. Да, мы выполнили за-
дание по прикрытию наземных войск, мы 
обязательно пробудем в заданном районе 
один час двадцать минут времени. Мы про-
будем это время здесь, как и те ЛаГГи, но 
мы, совершая движение маятника – пологое 
снижение с высоты и уход вверх после про-
лёта района прикрытия, – достигаем боль-
шой скорости. Наши коллеги, взаимно при-
крывающие свои собственные «хвосты», 
этого не имели»30.

По поводу нового тактического приёма 
сражавшийся на Кубани бывший командир 

30 Покрышкин А.И. Небо войны. M., 1968 г. «Молодая гвардия»,  
с. 243
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Трижды Герой Советского Союза Александр Иванович 
Покрышкин в воздушных боях на Кубани сбил  
22 самолёта врага, а всего за годы войны его боевой 
счёт составил 53 воздушные победы.
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3-го ИАК (истребительный авиационный 
корпус) Е.Я. Савицкий в своей книге «Пол-
века с небом» пишет: «... Именно в эти 
дни возник, а затем и получил широкое 
распространение метод эшелонирования 
групп истребителей по фронту и по высо-
там, который получил название «Кубан-
ская этажерка». Сейчас трудно сказать, 
кому принадлежит «авторство» тактичес- 
кого новшества, применение которого 
давало нашим истребителям ряд преиму-
ществ в маневрировании силами. 

Хочу лишь отметить в этой связи команди-
ра 265-й истребительной дивизии А.А. Ко-
рягина, который наряду с другими выска-
зал мысль о целесообразности подобного 
построения боевых порядков и настойчиво 
проводил её в жизнь, пока она не получила 
всеобщего признания.

В архивах корпуса сохранялась составлен-
ная в конце апреля начальником опера-
тивного отдела полковником И.В. Обой-
щиковым схема «Организация прикрытия 
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войск 3 ИАК в районе Новороссийск, Мыс-
хако». Она явилась результатом большой 
совместной работы офицеров штаба, ре-
шающих задачу как можно надёжнее при-
крыть плацдарм от налётов вражеской 
авиации. 

Именно в ней, в этой схеме, получил впер-
вые своё документальное выражение 
принцип новой тактики – рассредоточение 
барражирующих групп истребителей по 
высотам до пяти тысяч метров. 

Смысл подобного построения сводился 
первоначально к тому, чтобы получить 
эффективную возможность усиливать ве-
дущую бой группу истребителей за счёт са-
молётов, находящихся этажом выше. 

Используя запас в высоте и быстро наби-
рая на пикировании максимальную ско-
рость, они, таким образом, оказывались в 
наиболее выгодном положении для неожи-
данной и стремительной атаки»31.
31 Савицкий Е.Я. Полвека с небом. М., 1988, Воениздат, с. 109.
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Однако одного желания вести бой на вер-
тикалях было недостаточно, нужна была 
и соответствующая техника. Самолёт дол-
жен был обладать высокой скоростью по-
лёта, надёжной радиосвязью, пушечным 
вооружением. 

Такая техника поступила на вооружение 
авиационных частей Красной Армии вес-
ной 1943 года в больших количествах 
именно на юге, где её применение имело 
решающее значение в достижении успе-
ха. Наиболее современными самолётами 
истребительной авиации являлись Як-1 
советского производства и американская 
«Аэрокобра» Р-39. 

Появление этой техники дало возмож-
ность строить боевые порядки наших ис-
требителей в 2-3 яруса. В группе нижнего 
яруса сосредотачивались 1/2 или 2/3 сил, 
патрулирующих на высоте полёта немец-
ких бомбардировщиков (от 2 000 до 3 000 
метров). В группе верхнего яруса – 1/3  
или 1/2 действующих с превышением  
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500-1 500 метров. Таким образом, перекры-
валась зона радиусом 5-8 километров. 

Боевой порядок внутри группы составлял-
ся из пар, эшелонированных по высоте. В 
таких условиях истребители противника 
вынуждены были вступить в затяжные 
бои при невыгодных условиях. Это в корне 
противоречило всем тактическим приёмам 
немецких лётчиков. После атаки они обыч-
но уходили снова вверх благодаря большой 
скорости, приобретённой во время пикиро-
вания. 

Именно в этот момент немецкие лётчики 
попадали под удар наших истребителей 
верхнего яруса. Действия истребителей 
противника по вертикали оказывались 
связанными. 

Тогда они стали переворотом, резким 
пикированием уходить вниз, стараясь 
скрыться на фоне местности и в стороне от 
района боя. Однако в бою с «Аэрокобрами» 
и это не помогало. В начале «Аэрокобра» 
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из-за более высокого веса отставала на 
пикировании, но когда полёт переходил в 
горизонтальную плоскость, она догоняла 
Ме-109. Немцы даже стали прибегать к 
хитрости, оборудуя Me-109 дымопускаю-
щим баллоном, имитирующим горящий 
самолет или сбрасывая дымовую шашку 
на низкой высоте, что должно было вы-
глядеть, как горящий на земле самолет.

Теперь связанные необходимостью патру-
лированием прикрывать наземные вой-
ска от бомбардировщиков противника в 
течение определённого приказами време-
ни истребители переходили на повышен-
ные скорости (0,8-0,85 от максимальной) 
не только за счёт увеличения оборотов 
двигателя, но и путём незначительной 
потери высоты, при наличии преимуще-
ства в ней, в результате поддерживался 
необходимый расход горючего и общее 
время патрулирования не сокращалось. 

Высота в последующем восстанавлива-
лась путём набора её горкой или боевым 
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разворотом, выполняемых за счёт приоб-
ретённой скорости на пикировании.

Вооружение «Аэрокобры» позволяло вести 
эффективный огонь по группам самолётов 
даже с 800 метров. Однако наиболее губи-
тельным был огонь со всех огневых точек 
с дистанции 150 метров. 

Достаточно было попадания одного  
37-мм снаряда для разрушения самолёта 
противника. С дистанции менее  
50 метров огонь вести было нельзя, так 
как взрыватель осколочного снаряда не 
успевал взводиться.

У советских лётчиков было теперь всё для 
реализации «формулы грозы, формулы по-
беды».

Полёт в виде вертикального эллипса, по-
зволял нашим истребителям патрулиро-
вать в предвидении боя с противником, 
сохраняя большую скорость. А это в свою 
очередь давало: сохранение инициативы 
в бою; быстроту выполнения нужного ма-
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нёвра; сокращение времени сближения с 
противником, что обеспечивало внезап-
ность при атаке; возможность быстро ока-
зывать взаимную поддержку друг другу; 
уменьшить вероятность внезапных атак 
противника с задней полусферы, благода-
ря увеличению времени догона. 

Боевая практика показала, что наиболь-
шей группой, позволяющей успешно 
управлять в бою парами, является звено.

Борьба за господство в воздухе в ходе воз-
душных сражений на Кубани по своему 
масштабу, массовости, достигнутым ре-
зультатам вышла далеко за рамки опера-
ций Северо-Кавказского фронта. 

Полученный опыт позволил с лета  
1943 года в ВВС Красной Армии повсе-
местно переходить к действиям истреби-
телей в расчленённых боевых порядках 
при строгом разграничении между коман-
дирами пар, звеньев и эскадрилий функ-
ций управления. 
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Герои воздушных сражений на Кубани (слева направо): капитан А.Ф. Клубов,  капитан Г.А. Речкалов,  
лейтенант А.И. Труд и майор Б.Б. Глинка.
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Герои воздушных сражений на Кубани (слева направо): капитан А.Ф. Клубов,  капитан Г.А. Речкалов,  
лейтенант А.И. Труд и майор Б.Б. Глинка.
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Следствием стало резкое увеличение ко-
личества сбитых самолетов противника32.

В воздушных боях на Кубани с 1 марта по 
5 июня были сбиты и взяты в плен четыре 
лётчика из истребительных эскадр. Лей-
тенант Гейслер, унтер-офицер Мейслер, 
обер-фельдфебель Кох из 52-й эскадры, 
ефрейтор Найт из 3-й эскадры «Удет». Все-
го же за этот период попали в плен 47 не-
мецких лётчиков со сбитых самолётов33.

Подлинными мастерами воздушных 
атак в этих боях стали лучшие советские 
лётчики–истребители – А.И. Покрышкин, 
Г.А. Речкалов, В.И. Фадеев, В.Г. Семенишин, 
П.П. Крюков, Д.Б. Глинка, Б.Б. Глинка. За 
мужество и героизм, проявленный в боях, 
52 лётчикам было присвоено звание Героя 
Советского Союза. А.И. Покрышкин сбил 
над Кубанью 22 вражеских самолёта. 

32 Истребительная авиация в Отечественной войне. Сборник 
статей №1. – М.: Воениздат, 1946. с. 82, 85.

33  ЦАМО. Ф. 319 оп. 4800. д. 36 л.л. 79-126.
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В небе Кубани советские лётчики–
истребители дрались на равных с асами 
лучших истребительных соединений гер-
манских ВВС. 
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Групповой портрет лётчиков-асов советской истребительной  
и штурмовой авиации.
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Групповой портрет лётчиков-асов советской истребительной  
и штурмовой авиации.
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ
Действия советской авиации на Кубани ста-
ли важным этапом на пути завоевания стра-
тегического господства в воздухе. Итог воз-
душных сражений изменил дальнейший ход 
этой борьбы в пользу советских ВВС.
Несмотря на массированное применение 
противником лучших авиационных соедине-
ний для сохранения Таманского плацдарма, 
наша авиация смогла завоевать оперативное 
господство в воздухе.
Решающим фактором в достижении это-
го успеха стало применение авиакорпусов 
РВГК. С их использованием советские ВВС 
обрели высокую манёвренность и эффек-
тивность. Корпуса стали мощной ударной 
силой, способной навязывать противнику 
время и место воздушного противоборства.
ВВС Германии в отсутствии стратегических 
резервов лишились своего последнего пре-
имущества – осуществлять быстрый манёвр 
наличными силами с одного участка фронта 
на другой.
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«Неспособные к технике» русские в небе 
над Кубанью дрались так, что «короли воз-
духа» окончательно утратили веру в своё 
сверхпревосходство. Среди немецких лётчи-
ков описываемые бои получили название 
«кубанская мясорубка».
Полный разгром люфтваффе был ещё впе-
реди, более того на Таманском полуострове 
немцы продемонстрировали в очередной 
раз мощь своей авиации, позволив сухо-
путным силам удержать плацдарм. Однако 
в условиях, когда мощь советских ВВС бы-
стро нарастала, а возможности Германии 
наращивать свои воздушные силы на вос-
точном фронте снижались, судьба борьбы 
за стратегическое 
господство в воз-
духе была пред-
решена.
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Приложение № 1.
ОРГАНИЗАЦИЯ ВВС ГЕРМАНИИ
Военно-воздушные силы состояли из пяти 
воздушных флотов, войск ПВО страны и 
воздушно-десантных войск.

Воздушный флот имел один-два авиаци-
онных корпуса, зенитный корпус и отдель-
ную авиационную эскадру.

Авиационный корпус включал обычно две-
три эскадры бомбардировщиков, одну-две 
эскадры истребителей, одну-три разведы-
вательные и одну-две транспортные груп-
пы.

В состав эскадры входили две-три группы.

Авиационная группа насчитывала по шта-
ту 39-47 самолётов (вместе с самолётами 
резервных и штатных подразделений)34.

34  История второй мировой войны. М.: 1974. т. З – с. 325.
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Приложение № 235.
Сравнительные 
характеристики 
советских и немецких 
самолётов по оценке 
советского командования

Аэро-
кобра

Як-1 Ла-5
Ме-

109-Ф
Ме-

109Г
ФВ-190

1 2 3 4 5 6 7
Мотор  

(мощность 
л.с.)

1150 1100 1540 1400 1600 1760

Максималь-
ная скорость 

у земли  
(км/час.)

500 480 515 510 - 522

Время набора 
Н5000м

5,5 6 5,9 5,4 - 7,0

Максималь-
ная скорость 
на расчётной 

высоте  
(км/час.)

625 580-600 586 580-600 660 624

35  ЦАМО, Ф. 319, оп. 4798, д. 118, лл. 81, 83
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Аэро-
кобра

Як-1 Ла-5
Ме-

109-Ф
Ме-

109Г
ФВ-190

Набор высо-
ты за боевой 
разворот (ме-

тров)

760
800-
1000

1100 550 - 1000

Продолжи-
тельность 
виража (с)

20 - 25 20 - 25

Рабочий по-
толок (тысяч 

метров)
10 11 10 12 13 11

Полётный вес 
(кг)

3550 2740 3380 2980 - 3500

Дальность  
полёта (км)

650 700 550 600-700 - 600

Вооружение

1x20 - 
37мм

пушка 
4x7,62
2x12,7 

пулемё-
ты

1x20
пушка 
2x7,62 
пуле-
мёты

2x20 
пушки

1x20 
пушка 
2x7,92 

пулемё
ты

2-4x20 
мм 

пушки 
2x7,92 
пуле-
мёты

4x20 
пушки 
2x7,92 
пуле
мёты

Бомбы - - - 100кг - 250 кг
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Приложение № 336.
БОЕВОЙ СОСТАВ 4-й ВА 
В АПРЕЛЕ 1943 ГОДА

на 1.4.43 15.4.43 21.4.43 30.4.43

Истребители 
Аэрокобра

20/9 58/3 34/5 33/8

Китихаук 6 6 6 6
ЛаГГ-3 12/20 49/11 19/16 37/26

Ла-5 6/8 - - 28/6
Як-1 4/6 11/0 57/23 88/25
И-16 15/4 17/1 8/4 21/1

Спитфайер - - - 18/4
Бомбардировщи-

ки 
Пе-2 
Б-20 
Б-3 
Р-5 
У-2

5/0 
40/3 
10/5 
11/2 
31/3

4/0 
43/1
7/2

12/2
28/1

4/1 
34/9
3/2 

13/1 
25/3

77/19 
32/6 
18/9 
13/0 
53/6

Штурмовики 
Ил-2 

И-150
38/2 63/5 54/8 96/14

1/0 1/0 1/0 18/2

В числителе указаны самолёты в строю,  
в знаменателе – на ремонте.

36  ЦАМО, Ф. 319, оп. 4796, д. 62, лл. 306, 307.
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Приложение № 437.
ГРУППИРОВКА ВВС 
ПРОТИВНИКА 
НА 1 МАЯ 1943 ГОДА

2, 3-я группы 52-й истребительной 
эскадры, 70 Me-109, Анапа;

2, 3-я группы 3-й истребительной эска-
дры, 80 Me-109, Тамань-Анапа;

2-я группа 2-й истребительной эска-
дры, 50 Me-109, Керчь-Тамань;

2-я группа штурмовой эскадры,  
30 ФВ-190, Анапа-Керчь;

Самолеты 76-й истребительной эска-
дры, 40 Ме-110 и Me-109, Симферополь-
Багерово;

1-я группа 3-й бомбардировочной эска-
дры, 20 Хе-111, Керчь;

37  ЦАМО, Ф. 35, оп. 11280, д. 506, лл. 147-188.
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3-я группа 4-й бомбардировочной эска-
дры, 20 Хе-111, Заморск-Саки;

1, 2-я группы 23-й бомбардировочной 
эскадры, 50 Хе-111, Сарабуз-Саки;

1, 2, 3-я группы 51-й бомбарди- 
ровочной эскадры, 90 Ю-88,  
Сарабуз- Багерово;

2-я группа 55-й бомбардировочной 
эскадры, 20 Хе-111, Саки-Багерово;

77-я эскадра пикирующих бомбарди-
ровщиков, 100 Ю-87, Керчь;

Сотая бомбардировочная группа,  
30 Ю-88, Саки;

1, 3-я группы 27-й бомбардировочной 
эскадры, 20 Ю-88, Саки;

2-я группа 76-й бомбардировочной 
эскадры, 20 Ю-88, Сарабуз;

Разведчики: 50 Ю-88, Хе-111, ДО-17, 
Сарабуз-Багерово;
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Группа морских разведчиков 30,  
Гамбург – 140, озеро Тебечигское;

101-я эскадра транспортных самолё-
тов, 50 Ю-52 и Хе-111 3 ст.
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Приложение № 538.
ГРУППИРОВКА ВВС 
ПРОТИВНИКА 
НА 1 ИЮНЯ 1943 ГОДА

1, 2, 3-я группы 52-й истребительной 
эскадры и 4-й отряд хорват, 115  
Me-109, Анапа, Тамань;

3-я группа 3-й истребительной эска-
дры, 30 Me-109, Керчь;

2-я группа 1-й штурмовой эскадры,  
30 ФВ-190, 23 Хе-123, Анапа, Керчь;

Неустановленное соединение, 20  
Me-109, Симферополь, Саки;

2-я эскадра пикирующих бомбарди-
ровщиков, 120 Ю-87, Керчь-2;

3-я группа 3-й эскадры пикирующих 
бомбардировщиков, 30 Ю-87, Керчь-2;

38  ЦАМО, Ф. 319, оп. 4800, д. 36, лл. 79-126.
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2 и 3-я группы 51-й бомбардировочной 
эскадры, 80 Ю-88, Багерово;

3-я группа 4-й бомбардировочной эска-
дры 20 Хе-111, Саки;

1-я группа 23-й бомбардировочной 
эскадры 20 Хе-111, Саки;

Части 27-й бомбардировочной эска-
дры 20 Хе-111, Саки, Симферополь;

Неустановленное бомбардировочное 
соединение, 40 Ю-88, Сарабуз, 30 Ю-88, 
Бельбек;

122-я группа бомбардировщиков—
разведчиков, 15 Ю-88, 3 Хе-111, 
Сарабуз;

отряд ближних разведчиков,  
12 ФВ-189, Керчь-1;

3-е транспортное соединение,  
20 Ю-52, Багерово-Саки;

группа морских разведчиков, 20 Гам-
бург, 140 Феодосия, оз. Тебечигское.
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Приложение № 639.
БОЕВОЙ СОСТАВ 4-й ВА 
В МАЕ 1943 ГОДА

1.5.43 9.5.43 25.5.43 31.5.43
Истребители 

Аэрокобра
38/3 31/4 61/4 44/6

Спитфайер 20/3 7/4 16/0 4/2
Китихаук 4 - - -

ЛаГГ-3 60/32 37/32 121/2 90/15
Ла-5 22/4 9/6 29/6 23/11
Як-1 97/33 70/54 114/18 71/21
Як-7 56/8 18/35 31/4 12/14
Як-9 - - - 9/1
И-16 21/4 10/6 13/2 6/1

Бомбар- 
дировщики Б-3

19/11 23/7 28/4 24/6

Б-20 34/3 27/6 33/1 31/1
СБ 3/8 1/7 3/6 2/7

ДБ-3 2/2 0/4 2/1 2/1
Пе-2 80/16 93/11 127/5 96/1
Ту-2 - - - 15/2
У-2 49/5 48/4 47/1 49/3
Р-5 11/4 12/2 12/0 11/2

Штурмовики 
Ил-2

103/2 88/25 180/10 145/22

И-153 17/2 12/2 12/1 12/1

В числителе указаны самолёты в строю,  
в знаменателе — на ремонте.
39  ЦАМО, Ф. 319, оп. 4798, д. 71, лл. 1-107.



Послесловие 
Понятно стремление нашего народа, 

вынесшего на своих плечах основную 
тяжесть борьбы с фашизмом, знать 
правду о минувшей войне.   Интернет 
изобилует материалами,раскрывающими  
новые факты о  Великой Отечественной 
войне.

Искреннее стремление большинства 
авторов разобраться в событиях того 
времени честно и непредвзято, несмотря 
на то, что правда часто тяжела для 
патриотически настроенного населения 
нашей страны, вызывает только 
уважение.

Однако наряду с добросовестными 
исследователями массово появились 
и те, кто всеми силами стремятся 
принизить ратный подвиг нашего народа. 
Их основное оружие – фальсификации и 
откровенная ложь. 

Но если раньше этим занимались 
фашистские недобитки–реваншисты из 
ФРГ и их союзники по НАТО, то теперь к 
ним подключились «любители истории» 
из нашей страны.
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Активно подогревается тема 
превосходства немецких ВВС в войне 
в воздухе, мастерство их лётчиков. 
Примером является миф о Хартмане.

Возведённый в ранг лучшего аса 
Германии гебельсовской пропагандой 
он принял участие в воздушных боях 
на Северном Кавказе. Однако победами, 
которые к концу войны довели его 
личный счёт до «чудовищного» 
количества, отмечен не был. Трудно 
сказать почему. Можно предположить, 
что время, когда гордость Германии, их 
люфтваффе, ещё не были разгромлены, 
потребности в пропагандистской лжи 
не было. Всё поменялось после Курской 
битвы. Вот тогда и понадобились «новые 
асы». Удостоенные всех возможных 
рыцарских регалий фашистского 
государства, они должны были  
символизировать несломленный дух 
германских асов. Молодой воспитанник 
«гитлерюгенда» должен был стать 
одним из них. Его личный счёт этому 
подтверждение. Непрерывно росло число 
заявленных им побед, в день он их мог 
доводить до 10 самолётов.  
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Ведь рыцари не врут – это их 
важнейшая добродетель. Видимо, 
когда «асов Геринга» становилось всё 
меньше, должны были появиться «асы 
Геббельса».

После войны, оказавшись 
в советском плену, Хартман 
единственный из известных лётчиков 
противника был признан военным 
преступником и получил двадцать 
пять лет заключения. Советское 
правосудие учло его «заслуги» за 
участие в пропагандистской кампании 
Геббельса, главным правилом которого 
была «знаменитая» заповедь: «Мы 
добиваемся не правды, а эффекта», 
а ещё фашисты уважали ложь, ведь 
чем она чудовищней, тем легче в неё 
поверят.

В 1943 году потеря господства 
в воздухе лишила германские ВВС 
способности влиять на боевую 
обстановку на советско-германском 
фронте. 

Ударные возможности неуклонно 
падали, наземные войска перестали 
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проводить наступательные операции, 
так как не стало авиационной 
поддержки. Редкие всплески активности 
фашистской авиации жёстко 
пресекались ВВС Красной армии. 
По существу это было поражение в 
воздушной войне. 
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